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1. OPIS TECHNICZNY
Silniki serii  wielko ci mechanicznych 56, 63, 71, 80, 90  

s  silnikami indukcyjnymi klatkowymi  budowie zamkni tej.  
Silniki w standardowym wykonaniu maj  stopie  ochrony IP lub IP5  (na 

specjalne yczenie). S  one przeznaczone do pracy ci g ej S1 (inny rodzaj pracy 
wed ug uzgodnie ). 

Elementy obudowy silnika s  wykonane ze stopu aluminium EN AC-44300 
(AK11), oprócz os ony przewietrznika, która jest wykonana z blachy stalowej

W skrzynce zaciskowej silnika znajduje si  tabliczka zaciskowa s u ca do 
pod czenia silnika do sieci zasilaj cej oraz zacisk ochronny PE s u cy do pod czenia 
przewodu ochronnego "PE" lub przewodu ochronno-neutralnego �PEN� niezb dnego  
w ochronie przez samoczynne wy czenie zasilania w uk adach TN, TT, IT.  

Skrzynka zaciskowa jest wyposa ona w d awik izolacyjny przez który nale y 
wprowadzi  i uszczelni  przewód zasilaj cy.  

W silnikach jednofazowych, w szereg z uzwojeniem fazy pomocniczej jest 
w czony kondensator pracy z papieru metalizowanego, pod czony równie  do 
zacisków tabliczki zaciskowej. 

Silniki s  przeznaczone do pracy w poziomym po o eniu wa u. Mog  one równie  
pracowa  w pozycji pionowej, z ko cówk  wa u skierowan  w dó  lub w gór , pod 
warunkiem, e obci enie wzd u ne o ysk b dzie niedu e, pochodz ce od ci aru 
w asnego wirnika, ko a pasowego lub z batego, wzgl dnie lekkiego sprz g a lub 
wentylatora zamocowanego na wale silnika.  

Je eli silniki maj  otwory kondensacyjne, to kondensat po wyj ciu korka 
gumowego spuszczamy w pozycji poziomej. 

Silniki maj  w asne ch odzenie. 
Maksymalna temperatura otoczenia, w którym pracuj  silniki, w zale no ci od 

wykonania klimatycznego, nie mo e przekracza : 
313K (+40°C) dla klimatu umiarkowanego N/2, N/3 i tropikalnego mokrego TH/2, TH/3,  
318K (+45°C) dla klimatu morskiego MU/2, MU/3. 

2. WARUNKI EKSPLOATACJI
Silniki indukcyjne klatkowe serii  w.m. 56, 63, 71, 80 i 90  

s  silnikami ogólnego przeznaczenia, przewidziane do stosowania do nap dów 
ró nych maszyn i urz dze .  

Obudowa silnika wykonana w stopniu ochrony IP5  (IP5 ) zabezpiecza silnik 
przed przedostaniem si  do jego wn trza cia  sta ych lub wody w zakresie okre lonym 
w normie PN-EN 60034-5. Odprowadzenie kondensatu pary wodnej w silniku 
wykonywa  co 12 miesi cy, przy eksploatacji w warunkach trudnych co 3 miesi ce.  



Rozruch silników odbywa si  przez bezpo rednie w czenie ich do sieci zasilaj cej. 
Silniki mog  pracowa  przy wahaniach napi cia nie przekraczaj cych 5% napi cia 
znamionowego silnika, przy czym wszystkie dane znamionowe odnosz  si  do napi cia 
znamionowego.  

Przy wahaniach napicia przekraczajcych 10% napicia znamionowego silniki nie 
powinny by  uruchamiane. Odst pstwo od tej zasady jest dozwolone tylko w przypadku, 
gdy silnik posiada odpowiedni  rezerw  ciepln

Ka dy silnik nale y zabezpieczy  przed przeci eniem i przed zwarciem 
zabezpieczeniami, dobranymi przez u ytkownika, zgodnie z norm  PN-89/E-05012 
lub zaleceniami otrzymanymi 

Wykorzystanie zacisku ochronnego zale y od zastosowanego rodka ochrony 
przeciwpora eniowej zgodnie z norm  PN-HD 60364-4-41. 

Elementy urz dzenia nap dzanego, bezpo rednio sprz gni te z wa em silnika, winny 
by  wywa one dynamicznie z dok adno ci  nie mniejsz  ni  5µm. 

2.1. PRZYGOTOWANIE SILNIKA DO POD CZENIA 
Przed przyst pieniem do zamontowania silnika do urz dzenia nap dzanego nale y: 
a) sprawdzi  czy wirnik silnika obraca si  lekko,
b) sprawdzi  czy elementy urz dzenia nap dzanego, bezpo rednio sprz gni te

z wa em silnika, s  wywa one dynamicznie z wymagan  dok adno ci
c) nak ada elementy urzdzenia napdzanego na wa  silnika suwliwie lub z ma ym

wciskiem bez wywierania si  na oyska, gdy grozi to ich uszkodzeniem; wa  silnika
w tym czasie powinien by  sztywno podparty od strony przewietrznika, a eby
si y wcisku nie powodowa y uszkodze  o ysk ani te  uszkodze  fal
kasuj cej luz poosiowy wirnika,

d) sprawdzi , czy przy zamocowaniu silnika w urz dzeniu nap dzanym jest
zachowana minimalna odleg o  (min. m ) mi dzy os on  przewietrznika a
innymi elementami i czy otwory w os onie nie s  przys oni te.
Uwaga:
Dost  powietrza ch odz cego do obudowy silnika nie mo e by  utrudniony.

2.2. POD CZENIE SILNIKA DO SIECI 
2.2.1. Silniki trójfazowe: 

a) wykonane na napi cie podstawowe 230/400V mog  by  pod czone:
do sieci o napi ciu mi dzyprzewodowym 3x 400V 5% 50Hz 2% przy
po czeniu uzwojenia silnika w gwiazd  (Y)
do sieci o napi ciu mi dzyprzewodowym 3x 230V 5% 50Hz 2% przy
po czeniu uzwojenia silnika w trójk t ( )

b) silniki wykonane na inne napi cia (odmiany napi ciowe) mog  by
pod czone do sieci o napi ciu mi dzyprzewodowym U odpowiadaj cemu
napi ciu podanemu na tabliczce znamionowej silnika UN, przy czym
U= UN 5%,  f = fN 2%



Silniki trójfazowe w. m. 80 1  s  wykonywane jako: 
a) jednobiegowe o liczbie biegunów 2p = 2, 4, 6, 8
b) dwubiegowe o liczbie biegunów:

2p = 4/2 jednouzwojeniowe 
2p = 8/4 jednouzwojeniowe 
2p = 8/6 dwuuzwojeniowe 
2p = 6/4 dwuuzwojeniowe 
oraz inne - jako specjalne.

2.2.2. Silniki jednofazowe wykonane na napi cie podstawowe 230V 50Hz mog  
 by  pod czone do sieci jednofazowej o napi ciu  230V 5% 50Hz 2% 

Silniki jednofazowe z kondensatorem pracy s  wykonywane jako jednobiegowe. 

Sposoby po cze  uzwoje  i kondensatora na tabliczce zaciskowej oraz ich pod czanie 
do sieci zasilaj cej, dla lewego lub prawego kierunku wirowania, s  przedstawione na 
schematach po cze  w 
Schematy po  znajduj  si  równie  na wewn trznej stronie pokrywki skrzynki 
zaciskowej silnika. 

Silniki trójfazowe i jednofazowe z kondensatorem pracy wykonane na napi cie  
o cz stotliwo ci 50Hz mog  by  pod czone do sieci o cz stotliwo ci 60Hz.
Trójfazowe silniki indukcyjne ogólnego przeznaczenia mog  wspó pracowa   
z przemiennikiem cz stotliwo ci. Dobór przemiennika i silnika zale y od charakteru 
obci enia silnika, zakresu regulacji obrotów, warunków wentylacji i innych 
wymaga . Pr dko  obrotowa standardowych silników indukcyjnych mo e by  
regulowana w zakresie od 25Hz do 90Hz. 

2.2.3. Przed przyst pieniem do pod czenia silnika nale y sprawdzi : 
a) czy napi cie znamionowe silnika odpowiada napi ciu sieci zasilaj cej,
b) prawid owo  po cze  uzwoje  na tabliczce zaciskowej ma zgodno  ze

schematem po cze ,
c) poprawno  i trwa o  zerowania (N) i uziemienia ochronnego silnika (PE),
d) czy silnik posiada prawid owe zabezpieczenie przed przeci eniem (zalecane

termiczne)
e) czy silnik posiada prawid owe zabezpieczenie przed zwarciem

(bezpieczniki topikowe lub wy cznik elektromagnetyczny)
f) rezystancj  izolacji silnika, która w stanie zimnym nie mo e by  ni sza od

20 MOhm,
g) czy kierunek wirowania silnika jest zgodny z kierunkiem wirowania urz dzenia

nap dzanego; w typowych silnikach kierunek wirowania jest prawy patrz c od
strony ko cówki nap dowej wa u

h) czy kondensator (w silniku jednofazowym) nie jest uszkodzony (tj. czy nie jest
uszkodzona obudowa kondensatora, czy nie ma wgniece  itp.).



Uwagi: 
1. W przypadku, gdy silnik jest zawilgocony (gdy rezystancja izolacji silnika jest ni sza

ni  20 MOhm) nale y wysuszy  go w temperaturze nie wy szej ni   353 K (+80°C).
2. Zerowanie silnika nale y wykona  przez pod czenie przewodu neutralnego sieci do

punktu zerowego silnika (N), a uziemienie (PE) do zacisku ochronnego na korpusie
3. W czasie eksploatacji silnika nale y zwróci  uwag  na prac  silnika i nale y

natychmiast od czy  silnik od sieci w przypadkach:
nadmiernych drga  silnika, 
znacznego spadku pr dko ci obrotowej, 
nadmiernego grzania si  silnika lub o ysk. 

3. KONSERWACJA SILNIKA
Silniki asynchroniczne wymienione w pkt. 1, 2 i 3 Deklaracji Zgodno ci CE Nr A
po 24 miesi cach pracy lub po przepracowaniu 20 000 godzin oraz silniki asynchroniczne
specjalne wymienione w pkt. 4 i 5 wspomnianej deklaracji po 12 miesi cach pracy lub
po przepracowaniu 20 000 godzin nale y podda  okresowemu przegl dowi i konserwacji.
W trakcie przegl du nale y wykona :

ogl dziny zewn trzne (stan uszczelnie , po cze  rubowych, stan powierzchni) oraz 
czyszczenie silnika i aparatury zabezpieczaj ce bez demonta u, o ile ogl dziny nie 
wyka  takiej konieczno ci, 
pomiar rezystancji izolacji uzwojenia silnika, 
pomiar skuteczno ci zerowania lub rezystancji uziemienia ochronnego, 
pomiar rezystancji izolacji instalacji zasilaj cej, 
oceni  poziom ha asu, równomierno  biegu, 
odprowadzi  kondensat poprzez wyci gni cie zatyczki gumowej z otworu 
odwadniaj cego 
� w wykonaniu IP55 � w tarczy od strony nap du;
� w wykonaniu IP56, � w obu tarczach: od strony nap du i przewietrznika.

Czynno ci zwi zane z demonta em silnika, napraw , monta em powinny by  wykonane 
przez osob  przeszkolon , a w przypadku wykonywania próby wytrzyma o ci elektrycznej 
izolacji silnika posiadaj c  wymagane uprawnienia energetyczne. 

4. BADANIA ODBIORCZE PO PRZEGL DZIE LUB NAPRAWIE
Po wykonaniu przegl du i ponownym zmontowaniu silnika nale y go podda
nast puj cym badaniom:
a) zmierzy  rezystancj  uzwoje ,
b) skontrolowa  prawid owo  po cze ,
c) zmierzy  rezystancj  izolacji w stanie zimnym,
d) przeprowadzi  prób  silnika na biegu ja owym przez okres 2 godzin, a je eli jest to

mo liwe, to wykona  prób  pod obci eniem znamionowym lub zbli onym do
znamionowego tak d ugo, a  temperatura silnika wyra nie przestanie wzrasta .

Powy sze badania nale y przeprowadzi  zgodnie z norm  PN-EN 60034-1. 



5. MASY SILNIKÓW
Masy silników s róne dla rónych typów tych samych wielkoci mechanicznych
w zalenoci od mocy oddawanych, rónych uk adów montaowych i rónych
dodawanych specjalnych detali.

6. PRZECHOWYWANIE
W przypadku przechowywania silników nale y je sk adowa  w pojemnikach 

suchych i przewiewnych, wolnych od substancji takich jak: gazy, p yny i opary r ce, 
które s  szkodliwe dla izolacji uzwoje  i elementów silnika. 
Nie wolno przechowywa  silników w pomieszczeniach, gdzie gromadzone s  nawozy 
sztuczne, wapno chlorowane, kwasy, rodki chemiczne itp. Temperatura otoczenia 
w miejscu przechowywania silników nie mo e by  ni sza od 278K (+5°C), 
a wilgotno  wzgl dna nie wi ksza ni  70%. Silniki magazynowane w okresie 
d u szym ni  gwarancyjny, nale y podda  renowacji, w zakres której wchodz : 
a) czyszczenie zewn trzne silnika,
b) sprawdzenie poprawno ci pracy o ysk, a w przypadku stwierdzenia ich wad,

nale y uszkodzone o yska wymieni  na nowe,
c) pomiar rezystancji izolacji uzwoje  i w przypadku stwierdzenia rezystancji mniejszej

ni  20 MOhm w stanie zimnym), silniki nale y wysuszy  w temperaturze nie
przekraczaj cej 353 K (+80°C).

Ko cówka wa u powinna by  zabezpieczona przed korozj  warstw  smaru 
antykorozyjnego lub atwo usuwalnym lakierem. 



7. WARUNKI GWARANCJI
Okre la si  nast puj cy okres gwarancyjny na silniki, o ile nie zosta o to uzgodnione
inaczej:
a) dla silników asynchronicznych standardowych

Informacja dla u ytkowników o pozbywaniu si  urz dze  elektrycznych i 
elektronicznych. 

Niniejszy produkt zosta  oznakowany zgodnie z Dyrektyw  WEEE (2002/96/WE) oraz 
pó niejszymi zmianami, dotycz c  zu ytego sprz tu elektrycznego i elektronicznego. 

Przedstawiony symbol umieszczony na produktach lub do czonej do nich dokumentacji 
informuje, e niesprawnych urz dze  elektrycznych lub elektronicznych nie mo na 
wyrzuca  razem z odpadami gospodarczymi.  
Prawid owe post powanie w razie konieczno ci utylizacji, powtórnego u ycia lub 
odzysku podzespo ów polega na przekazaniu urz dzenia do wyspecjalizowanego punktu 
zbiórki, gdzie b dzie przyj te bezp atnie. Zapewniaj c prawid ow  utylizacj  przyczyniaj  
si  Pa stwo do zachowania cennych zasobów rodowiska jak równie  ograniczenia 
ryzyka wyst pienia negatywnego wp ywu produktu na rodowisko i zdrowie ludzi, który 
móg by zaistnie  w przypadku nieodpowiedniego post powania z odpadami. 
Szczegó owe informacje o najbli szym punkcie zbiórki mo na uzyska  u w adz lokalnych.  
Nieprawid owa utylizacja odpadów zagro ona jest karami przewidzianymi 
w odpowiednich przepisach lokalnych. 


